Machbarkeitsstudie
Radverkehrsanlage
Wollstral3e




Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

» Die Wollstraf3e stellt im Radkonzept
eine Verbindung zwischen den
Stadtteilen Oggersheim und
Gartenstadt bzw. Mundenheim dar.

+ Bei einer Komplettbetrachtung wird
der Anschluss an das Bestandsnetz
im Norden entlang der Alexander-
Fleming-StraBe an die Mannheimer
Stral3e hergestellt. Im Stden ist der
Anschluss an die Radwege der
RaschigstralBe vorhanden.

» Lange der Gesamtstrecke: ca. 2,7 km
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Grundlegende Voriiberlegungen, Ziele und Erfordernisse

Ziel der Machbarkeitsstudie ist eine mdglichst fahrbahnnahe Fihrung zu finden,
die verkehrliche und soziale Sicherheit bietet und ein komfortables
Fahrradfahren ermoglicht

FuBgangerverkehre sind auf der Lange der Gesamttrasse in weiten Bereich
nicht in hoher Zahl zu erwarten

Bestehende (Quer-)Verbindungen sollen durch sichere Querungen der
WollstralBe aktiviert werden

Méglichst geringe Eingriffe in die Seitenbereiche, in denen haufig Griinbewuchs
vorhanden ist

Moglichst geringe Eingriffe in Privateigentum. Dadurch ist eine moglichst
zeitnahe Umsetzung zu erzielen

Bertcksichtig der ErschlieBung der Freizeiteinrichtungen, z.B. Bliesbad

Aussagen zu erforderlichem Baurecht kdnnen erst gemacht werden, wenn die
Varianten festgelegt sind und das Mal3 der Eingriffe detailliert beschrieben ist.
Generell ist die Herstellung des Baurechts als Teil der MaBnahme zu sehen und
falls erforderlich auch dartber zu finanzieren, ggf. durch Beauftragung externer
Planungsbulros
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Potentialbetrachtung

Die Radwegverbindung entlang der Wollstral3e ist hauptsachlich interessant flr die Verbindung der
Stadtteile Oggersheim - Gartenstadt. Fir diese Beziehung werden auf der Grundlage von
Verkehrserhebungen (Modus Consult) unter Berticksichtigung der aktuellen Einwohnerentwicklung
eine GréBenordnung von ca. 6.300 tagliche Kfz-Fahrten ermittelt.

Modal-Split-Verteilung:
Die FuBwege Uber die gesamte Strecke werden als vernachlassigbar eingestuft
Der OPNV-Anteil wird aufgrund der fehlenden Direktverbindung nur auf 5% eingeschétzt
Der aktuelle Radverkehrsanteil gesamtstadtisch liegt bei 15% und wird hier unterstellt.

Die 6.300 Kfz-Fahrten entsprechen also 80% aller Wege zwischen Oggersheim und Gartenstadt.
Demnach besteht ein Potential von ca. 1.200 Radfahrten (15%) zwischen Oggersheim und
Gartenstadt.

Neben der WollstraBe gibt es fir Radler noch andere Mdglichkeiten zwischen Oggersheim und
Gartenstadt (z.B. Maudacher Bruch). Man kann aber annehmen, dass bei einem ausgebauten
Radweg in der WollstraBe zwischen 60 und 70% der Radfahrer die Wollstrae nutzen wirden. So
sind zwischen 700 bis 850 Radfahrten/d in der WollstraBBe anzunehmen.

«  Wird vor dem Hintergrund der angestrebten Mobilitdtswende als Prognose-Szenario ein Radanteil
von 25% als Zielwert unterstellt, liegt das Rad-Potential bei 1.900 Fahrten/d zwischen den
Stadtteilen und so geman der 0.g. Verteilung bei 1.100 bis 1.350 taglichen Radfahrten auf der
WollstralBe
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Zielquerschnitt
Radverkehrsfihrung mit
gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr

Neuanlage 2-Richtungs-Geh-/Radweg

K

100 4,00 1,50
6,50
Ackerland Crin- Geh-/Radw sl Fahrbahn
streifen g ungsmulde el
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Machbarkeitsstudie WollstraBBe

Einteilung der WollstraBBe in 5 Planungs-Abschnitte

Abschnitt 1
Alexander-Fleming-StraBBe bis nérdl. Wertstoffhof
- 1 Variante westl. der Fahrbahn

Abschnitt 2
Nordl. Wertstoffhof bis Am Hilbertshof
- 2 Varianten: westl. und 6stl. der Fahrbahn

Am Hilbertshof bis BliesstralRe
- 1 Variante 6stl. der Fahrbahn,
2 Alternativrouten

Abschnitt 4
Bliesstral3e bis zum Beginn der Bebauung
- 1 Variante mit richtungsbezogenen Lésungen

Abschnitt 5

Bebauung bis Raschigstral3e

- 1 Variante mit richtungsbezogenen Lésungen
1 Alternativroute mdglich fir die Abschnitte 4 + 5
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Abschnitt 1

zwischen Alexander—Fleming-
StraBe und nordlich
Wertstoffhof

Lange ca. 0,8 km
ca. 10.000 Kfz/d
Tempo 50 km/h + Tempo 70 km/h

durchgangige Fuhrung auf der
Westseite der WollstraBe

» stadtisches Grundeigentum (gelb
hinterlegt) bis auf ein Grundstiick (ca.
26 m Lange, jedoch ca. 5,6 m
stadtische Flache bis zur Fahrbahn)
vorhanden: hier evtl. punktuelle
Engstelle moglich, Priifung erforderlich
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Abschnitt 1

zwischen Alexander—Fleming-
StraBe und nordlich
Wertstoffhof

durChgéngige Fuhrung an der =¥ ; ' Planung neue StraBeHbahhesteIIe
Westseite der WollstraBe RN Heinr.-Pesch-Siedlung

* keine zusatzliche Querung der
Wollstralle zwingend erforderlich,

* jedoch zur Anbindung des Weges slidlic
der Gleistrasse sinnvoll; da sowohl
Anknufpung an zukiinftige Haltestelle
Heinrisch-Pesch-Siedung und auch vor
dem Hintergrund einer
geschwindigkeitsdampfenden Wirkung
fiir den Kfz-Verkehr

* Fuhrungvon landwirtschaftlichen
Verkehr auf gemeinsamen Rad- und
Fulweg vermeiden

* Anlage einer Baumreihe ist anzustreben

wenn moglich sogar zweireihig
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Abschnitt 2

zwischen nordl. Wertstoffhof bis Am Hilbertshof
Lange ca. 0,4 km

ca. 10.000 Kfz/d

Tempo 70 km/h + 50 km/h

—> Variante 1 durchgéngige Fuhrung auf der
Westseite der WollstraBe

* stadtisches Grundeigentum (gelb hinterlegt) durchgangig
vorhanden

* Eingriffe in stadtische Grundstlicke mit derzeit anderer
Nutzung erforderlich, um ausreichende Breiten zu erhalten.

* Betroffen ist die gesamte Lange des Gelandes des
Wertstoffhofes, da hier nur Breiten zwischen Zaunanlage und
Fahrbahn zwischen 2,70 m und 2,20 m vorhanden sind.
Insbesondere problematisch ist Griinflache mit Baumbestand
vor den relativ neu erstellten Einfachwohnhdusern

* Weiterhin betroffen ist eine vermutlich als Gartengelande
verpachtete Flache direkt an der Kreuzung Hilbertshof. Darauf
befindet sich Griinbewuchs, teilweise mit Baumbestand
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBBe

Abschnitt 2
zwischen nordl. Wertstoffhof bis
Am Hilbertshof

-~ Variante 1 durchgangige
Fuhrung auf der Westseite der
WollstraBe

* bei Herstellung einer entsprechend
ausreichenden Breite die Moglichkeit, fiir
den Zugang Wertstoffhof eine strukturierte
Flache, auch fiir den FuBgangerverkehr
anzubieten. Eine separate Verkehrsflache fir
den FuRgangerverkehr ist anzustreben

* Querung der WollstralRe grundsatzlich nicht
erforderlich, wenn Anschluss in die
Gartenstadt geplant wird.

* Querung allerdings sinnvoll, um sichere
Verknupfung des Bestandsweg Rotkreuzweg
herzustellen und ebenso zur
Geschwindigkeitsreduzierung des Kfz-
Verkehrs
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Abschnitt 2
zwischen nordl. Wertstoffhof bis Am
Hilbertshof

- Variante 2 Flihrung auf der Ostseite
der WollstraBe

* stadtisches Grundeigentum durchgangig vorhanden,
jedoch im Bereich vor dem TWL-Gelande mit
Umzaunung Breiten von 4,60 m bis 5,60 m. Bei
leichter Reduzierung des Regelquerschnittes aber
keine Eingriffe in bestehende Nutzungen erforderlich.
Nordlich davon stadtische Grundstiicke mit
mindestens 7,50 m vorhanden.

* zwei zusatzliche Querungen der Fahrbahn der
Wollstral3e sind zwingend erforderlich
(Verkehrssicherheit); dient aber auch dem sicheren
Anschluss der Bestandswege

* Strommaste (Oberleitung) und Lampenmast befinden
sich auf der Trasse, Versetzung erforderlich

* Eingriffe in Grlinbewuchs, teilweise mit Baumbestand
erforderlich
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Abschnitt 2
zwischen nordl. Wertstoffhof bis Am
Hilbertshof

- Variante 3 Verschiebung der Fahrbahn
der WollstraBe nach Osten

* Herstellung einer durchgangigen Radverkehrsanlage
durch teilweise Nutzung der heutigen Fahrbahn. Diese
wird auf den stadtischen Eigentumsflachen errichtet,
da ohnehin Eingriffe im Bereich der Zufahrt des
Wertstoffhofes ertiichtigt werde miissen vor dem
Hintergrund der Umstrukturiertung in diesem Bereich.

* Wie bei Variante 2 sind die Strommaste (Oberleitung)
und Lampenmast zu versetzen und Eingriffe in
Grunbewuchs erforderlich

* Hohere Kosten durch zusatzliche Fahrbahnherstellung

* Querung am Rotkreuzweg sollte aus Griinden der
Verkehrssicherheit hergestellt werden
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

durchgangige Fluhrung auf der
Ostseite der WollstraBe

Fuhrung des Radverkehrs ab
Am Hilbertshof auf der Fahrbahn, zum
groBten Teil Tempo-30-Zone. Uber Heuweg
und DamaschkestraBBe Anbindung an
WollstraBe

Fuhrung des Radverkehrs tber
Bestandsweg Rotkreuzweg, Bayreuther
StraBe und uber BliesstraBe Anbindung
der WollstraBe
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Variante 1
- Radverkehrsfiihrung tuiber einen neuen Radwege

Ostlich der Fahrbahn im Zweirichtungsverkehr *

Lange ca. 0,7 km
ca. 5.000 Kfz/d
Tempo 50 km/h

* Kirzeste Strecke fiir Verbindung Am Hilbertshof
zur BliesstralRe

* FUhrung auf Ostseite wegen Boschung A 650

* Soziale Sicherheit durch Fahrbahnnahe

* Hoher Anteil an stadtischen Grundstiicken
vorhanden, bis auf 2 private Kopf-Grundstiicke;
Engstelle im Bereich von TWL-Grundstiick (ehem.

Gaskessel)

* Engstellen im Bereich der Kurve nordlich der
Unterflihrung der A650 und in der Unterflihrung

* Eingriffe in Griinbewuchs, teilweise mit
Baumbestand, erforderlich
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Variante 2

- Radverkehrsfihrung ab Am Hilbertshof auf der Fahrbahn
in der Gartenstadt, iUber Heuweg und DamaschkestraBe
Anbindung an WolistraBe

Lange ca. 1 km
ca. 5.500- 4.500 Kfz/d
Tempo 50 km/h + 30 km/h-Zone

* Keine neuen Verkehrsanlagen erforderlich und somit keine bzw. geringe
Eingriffe in Privatgrundstiicke und Griinbestand erforderlich

* Soziale Sicherheit durch anliegende Bebauung auf ca. 2/3 der Streckenlange
vorhanden

* schnelle Netzerganzung nach Umsetzung der Abschnitt 1 und 2, da -
zumindest als Zwischenldsung - lediglich Wegweisung erforderlich ist

* verkehrliche Sicherheit nicht so hoch wie auf eigenstandigem Radweg;

e Prifung einer Temporeduzierung Am Hilbertshof auf Tempo 30
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Variante 3

- Radverkehrsfiihrung tiber Bestandsweg
Rotkreuzweg, Bayreuther StraBe und tber
BliesstraBe Anbindung der WollstraBe

Lange ca. 1,8 km
Anliegerverkehr, nur Prognosewerte vorhanden
Tempo 50 km/h + 30 km/h-Zone

* keine neuen Verkehrsanlagen erforderlich und somit
keine Eingriffe in Privatgrundstiicke und Griinbestand
erforderlich — allerdings Bestandoptimierung
Rotkreuzweg

* schwierige soziale Sicherheit durch weitgehend
eigenstandig gefuihrte Wege auf ca. 2/3 der
Streckenldange

* Radverkehrsanlage entlang Bayreuther Str. muss noch
gebaut werden, in eigenem bereits aktivierten
Verfahren

* stark umwegehaft
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Abschnitt 4 stiidlich DamaschkestraBBe bis An der
kleinen Blies

2 grundsatzliche Varianten zur Radverkehrsfiuhrung

» Variante 1
FUhrung des Radverkehrs neben
der Fahrbahn

« Variante 2

FUhrung des Radverkehrs auf dem
separatgefuhrten Bestandweg
Heuweg — allerdings nur auf der
kompletten Lange bis zur LR S PR 2 IS
RaschigstraBe (also in Abschnitt 4 A\Se | Abschnitt 51y %7
und 5) ohne erganzende ™ % VS aFaa '
MaBnahmen moglich ' ’ g
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Abschnitt 4 :
sudlich der BliesstraBe und DamaschkestraBe bis An ¥
der kleinen Blies :

Variante 1

- Radverkehrsfihrung auf Borden neben Fahrbahn
Lange ca. 0,4 km

ca. 5.000 Kfz/d

Tempo 50 km/h

* Schwierige Grundsttickssituation vor dem Hintergrund der schmalen
stadtischen Flachen 6stlich der Fahrbahn und insbesondere der
Bdschung. Bestehender Bord hat in Minimalfall Breite von 1,60 m,
streckenweise auch mehr. Dies ist die Mindestanforderung fiir einen
benutzungspflichtigen richtungsbezogenen Radweg, ohne FuRganger

* Auf westlicher Seite neben der Fahrbahn stadtische Flachen von ca.
1,60 m vorhanden. Allerdings liegt It. Luftbild eine Zaunanlage auf
dieser Flache. Prifung erforderlich. Vermutlich gehort diese
Zaunanlage zu den Privatflaichen ohne Bebauung dahinter. Weiteres
Problem ist B6schung direkt hinter Zaunanlage.

¢ Soziale Sicherheit durch Fahrbahnnahe vorhanden

* Kreuzungsoptimierung der Woll-/Blies-/DamaschkestralRe zur
Verknipfung und Sicherung zwingend erforderlich
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe
Kreuzungsertiichtigung Woll-/Blies-/Damaschkestr.

* Bei Realisierung eines Radweges
zwischen Am Hilbertshof und
Bliesstrale ist Verkniipfung der
Radbeziehungen durch Auflésung der
Zweirichtungsradwege erforderlich

* Unfallgeschehen im Kfz-Verkehr
vorhanden, durch schlechte
Sichtbeziehungen und Giberhohte
Geschwindigkeiten

* Jahrelange Diskussion zur
Reduzierung des Unfallgeschehens.
Kreisverkehrsanlage erscheint eine
sinnvolle Losung, wenn auch
komplexe Situation vorhanden.

* Detailplanungen erscheinen erst
sinnvoll, wenn konkret sicher ist,
welche Radbeziehungen in die
Planung einbezogen werden missen.
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Abschnitt 5

sudlich der An der kleinen Blies bis RaschigstraBBe

Variante 1

- Radverkehrsfiihrung richtungsbezogen auf der
Fahrbahn

Lange ca. 0,4 km
ca. 5.500 Kfz/d
Tempo 50 km/h

* Vorhandene Gehwege weisen Breiten zwischen 1,60 m und 2,30 m auf. Diese
Breiten lassen unter Beriicksichtigung der vorhandenen FuRgangerverkehre,
insbesondere im Bereich der Bebauung erforderlich, keine regelkonforme
Radverkehrsanlage zu. Erweiterungen sind auf der Ostseite wegen der
Boschung und auf der Westseite wegen der anliegenden Bebauung nicht oder
mit nicht zu vertretendem Aufwand moglich

¢ Beider vorhanden Fahrbahnbreite von ca. 5,60 m kénnen keine
Radverkehrsanlagen installiert werden

* Lediglich ein Fiihrung auf der Fahrbahn bei Temporeduzierung des Kfz-Verkehrs
kdnnte als Moglichkeit in Betracht kommen. Dafiir ist aber eine Riicknahme

der mobilen Geschwindigkeitsdrosselungen sinnvollerweise erforderlich

* Kreuzungsoptimierung der Woll-/RaschigstaRRe bei MaRnahmen zu prifen
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Abschnitt 4 + 5

sudlich der DamaschkestraBe bis RaschigstraBBe

Variante 2

- Radverkehrsfiihrung auf dem Bestandsweg
Heuweg

Lange ca. 0,8 km + Anschluss WollstraBe 0,3 km
Kfz-Verkehr nur als Anliegerverkehr der Sportstatten
vorhanden

» Stadtisches Grundeigentum durchgangig vorhanden.
Breiten im Regelfall Giber 5,00 m vorhanden,
Asphaltoberflache, teilweise Beleuchtung bereits
vorhanden

* schnelle Umsetzung moglich, durch
Oberflachenoptimierung des Bestandsweges und
Verbesserung der Beleuchtung

* Soziale Sicherheit durch eigenstandige Fiihrung
eingeschrankt

* Nur als durchgangige Losung flir die Abschnitte 4 + 5
moglich.
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Empfehlungen

* Im nérdlichen Abschnitt 1 zwischen Alexander-Fleming-Strafl3e bis nérdlich des
Wertstoffhofes soll der neue Radweg, weitgehend mit StandardmaBnahmen, auf der
Westseite der Fahrbahn geflihrt werden. Eine Baumreihe ist anzustreben. Sinnvoll ist hier
eine Querungsmadglichkeit zum Radweg entlang der Stadtbahngleise.

* Im Abschnitt 2 entlang des Wertstoffhofes soll der Radweg auf der westlichen Seite
weitergeflhrt werden. Hierdurch ist keine zweimalige Querung der WollstraBe erforderlich.
Das erhohte FuBverkehrsaufkommen - teilweise such mit Handkarren u.a. - zum
Wertstoffhof ist zu berlcksichtigen. Die ErschlieBung des Wertstoffhofes wird vor dem
Hintergrund der anstehenden Neugestaltung separat diskutiert werden missen. Grundsétzlich
sind zwei ErschlieBungsalternativen (Nordseite des Geldndes + Bestandsoptimierung)
moglich. Die weiteren Planungen der beiden Projekte sind abzustimmen und
zusammenzufihren. Um das Rahmengrin am Wertstoffhof beibehalten zu kbnnen und
gleichzeitig den durchgangigen Radweg anbieten zu kdnnen ist eine Verschiebung der
Fahrbahn nach Osten anzustreben. Eine weitere Querungsmdglichkeit am Rotkreuzweg ist
vorzusehen.
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Machbarkeitsstudie Radverkehrsanlage WollstraBe

Empfehlungen

Im zwischen Am Hilbertshof und Bliesstral3e stellt ein stralBenbegleitender
Radweg zwar, die kirzeste Anbindung zur BliesstraB3e dar. Jedoch sollte aufgrund der
dortigen Engstellen, der schwierigen Kreuzungssituation an der Bliesstral3e sowie der
fehlenden Mdglichkeit zur Weiterfihrung des Radweges im Zuge der Wollstral3e bis zur
RaschigstraBBe zunachst die alternative Fihrung Gber Am Hilbertshof Gber Heuweg realisiert
werden. Die Realisierung eines Radweges einschlieBlich des Knotenumbaus kdnnte in einer
zweiten Stufe mittelfristig erfolgen.

Im Zuge dieser alternativen FUhrung sind die stralBenverkehrsrechtlichen Regelungen und
die baulichen Moglichkeiten im Bereich Am Hilbertshof zu prifen. Im Heuweg sind zudem
Beleuchtung und der StraBenbelag zu optimieren.

Im Abschnitt 4 und im Abschnitt 5 sind keine vernlnftigen Radverkehrsanlagen mdglich.

Baumreihen sollen in allen Abschnitten angestrebt werden, wenn die Grundstlcksituation
dies moglich macht.
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